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Nyt junat atkoivat kulkea ylatasolla ja au-
fot alatasolla. Sillan terasosat oli toimitettu
Englénnista. kuten monelle muullekin
Pohjois-Suomen sillalle. Silta oli myds
koekoottu Englannissa. Toimitusta hidas-
ti aluksi se, ettda Englanti antoi luvan te-
raksen vientiin Suomeen vasta vuoden
1949 lopulla. Rovaniemella kokoonpano-
tyon teki Wartsila-Yhtyma. Koska Ounas-

_koskella ratapenkereita korotettiin, joudut-

tiin rintamuurit uusimaan. Valituet ovat
muutoin alkuperdisilla paikoilla. Siltaa pi-
dennettiin kummastakin paastaan kahdel-
la levyjanteelld, jotta maantieliikenne saa-
tiin jouhevasti ohjattua pois radan alta.
Ounaskosken silta on nykyisin pituudel-
taan 402,5 metria ja Suomen neljannek-
si pisin rautatiesilta.

Suutarinkorvan silta valmistettiin sen si-
jaan noin puoleksi paikalta Suutarinkorval-
ta ja Ounaskoskelta puretuista ja konepa-
jalla Korjatuista janteista. Mm. yksi Ounas-
kosken sillan tuhoutumatta jadnyt 35 met-
rin ristikkojanne voitiin siirtaa sopivasti
muutettuna kokonaisena Suutarinkervan
siltaan. Toinen puoli terasosista oli uusia,
kotimaassa valmistettuja. Sillan jalleenra-
kensi A. Ahlstrom Oy.

Siltojen ministeritason vastaanottotarkas-
tus juhlajunineen suoritettiin 5.5.1951.

1951-1953

Junat alkoivat kayttdd Ounaskosken ja
Suutarinkorvan uusia siltoja ja samalla
uutta ratapihaa 26.4.1951. Uusi ratapiha
oli jo pitkalla, mutta asemarakennusta ei
viela ollut. Tavaraliikenne siirtyi uudelle
ratapihalle, mutta véliaikaisen asemara-
kennuksen viimeistelytyot olivat vield kes-
keneraiset. Niinpa pohjoiseen lahteva
matkustajajuna joutui tulemaan tyonta-
malla vanhalta asemalta km:lle 9704350
ja lahtemaan siitd henkiloraiteen kautta
kohti pohjoista. Vastaavasti pohjoisesta
saapuva matkustajajuna peréytti vanhal-
le asemalle. Valiaikaisena asemaraken-
nuksena toimi 8.5.1951 alkaen vuonna
1947 valmistunut asemapaallikdén asun-
noksi tarkoitettu rakennus. Siten henkild-
likenne paattyi vanhalta asemalta lopul-
lisesti 7.5.1951. Kun aikanaan valiaikaisen
aseman laheisyyteen valmistui pysyva eli
nykyinen asemarakennus, purettiin ase-
makayttoon rakennettu jatko-osa pois ja
jadnndsosa jai asemapaallikon asunnok-
si. Mydhemmin rakennus on peruskorjat-
tu kahden perheen asunnoksi.

Vuonna 1934 valmistuneelle ja syksylla
1944 tuhoutuneelle ratapiha-alueelle ra-
kennettiin aluksi valiaikainen tavaramaka-
siini. Se sijoittui tavara-aseman raunioiden
ja kuormauslaiturin valiselle alueelle.

K_artta oikealla: Rovaniemen viiden aseman kes-
kindinen sijainti. Kartassa on mySs Saarenkyldn
tilapaisen radan reitti. Pifrros Heikki Huhtala.
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1946-1951 PUKKISILTARATA

1934-1944 JA 1951 ALKAEN ROVANEMEKEMIARVE

1934-1944 RAKENNETIU RATAPHA
1944 SATAMARAITEET
1945-1954 RATAPHA

VIISI ASEMAA

1 VUOSINA 1909 - 34
2 VUOSINA 1934 - 44
S VUOSINA 1945 - 51
4 VUOSINA 1951 - 54
5 VUODESTA 1954

Rovanierni 18.8.2001 Hekid Huhiala

fna on k&yletly VR 1937-1962 s 117-118, atophakaticja
asenckoavoda.

Kariapohina
193040 kvuifia jo rykylsta kaupungin
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